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Inleiding

Den Haag heeft sinds haar ontstaan een belangrijke rol gespeeld als waterstad.
Vaarverbindingen waren essentieel voor het vervoer van goederen, passagiers, de aanleg
van infrastructuur en de bouw van woningen in verschillende wijken. In het project ‘Den
Haag als knooppunt van vaarverbindingen’ hebben we verschillende vaarroutes nader
onderzocht.

Het verslag is opgedeeld in drie delen. Het eerste deel behandelt het onderzoek en de
toevoeging van nieuwe producten aan het bestaande arsenaal van routes en
tentoonstellingen dat in de loop der jaren is ontstaan. Het tweede deel gaat in op de
oprichting van het initiatief Haags Welvaren. Hierbij hebben we artikelen en informatie
verzameld door op te treden als platformorganisatie voor musea en historische
instellingen. Dit deel focust op hoe we zowel digitaal als fysiek het thema ‘Den Haag als
knooppunt van verbindingen’ kunnen verankeren in het culturele landschap van Holland.
Het derde deel bespreekt de programmering, vari€rend van lezingen tot theater, routes en
tentoonstellingen.

Het project is financieel mogelijk gemaakt door de Gemeente Den Haag, afdeling
Monumentenzorg, de Provincie Zuid-Holland, erfgoedlijn trekvaarten en Regio Water. Het
project is uitgevoerd door Hofcultuur en Canals5D.



A. Onderzoek - expo - Virtual Reality - lezingen - routes

Bij de publicatie van de Atlas van de Trekvaarten zijn vier openstaande vragen naar voren
gekomen. Naar aanleiding van deze vragen is een onderzoek gestart met als doel het
Haagse deel van het trekvaatstelsel volledig in kaart te brengen. Dit onderzoek heeft
nieuw licht geworpen op de Loosduinse Vaart, de waterweg tussen Den Haag en de
badplaats Scheveningen, de organisatie van de trekvaart in Den Haag, en de periode van
de neergang van de trekvaart, die samenviel met het begin van de industrialisatie. Het
betreft een onderzoek dat specifiek gericht is op locaties. Het onderzoek omvat het
verzamelen van beeldmateriaal en het in kaart brengen van de routes die werden
afgelegd, waarbij zowel de locaties als de routes zijn vastgelegd op lzi.Travel.

Voor de presentatie van de resultaten zijn vier momenten gekozen. Locaties zijn zo dicht
mogelijk bij de trekvaartroutes gekozen. Tijdens lezingen in bibliotheken in Den Haag en
de Historische Informatiepunten (HIP's) is dieper ingegaan op de onderzoeksresultaten. In
de routes op Izi.Travel en bij de presentatie van de resultaten tijdens de lezingen en de
expo-momenten is waar mogelijk een combinatie gemaakt van bepaalde locaties met
Canals5D, waardoor mensen met een toepassing die het meeste weg heeft van Google
Street View in het verleden, een buitengewoon goed en betrouwbaar beeld krijgen van het
verleden.

Bij diverse HIP’s is aandacht besteed aan het project door lezingen, expo’s en het
presenteren van de onderzoeksresultaten. De HIP is een Historisch Informatie Punt. Het is
een samenwerkingsverband van het Haags Gemeentearchief, het Haags Historisch
Museum, de afdeling monumentenzorg Den Haag, de afdeling archeologie Den Haag en
de Haagse Bibliotheek.



1. Loosduinse Vaart

Wat
onderzoek en verzameling beeldmateriaal gekoppeld aan locaties

Eindresultaat
artikel, tour op lzi.travel en kleine expo HIP, lezing Loosduinen

Het artikel, de route op lzi.Travel en de presentatie bieden een historische kijk op de
trekvaart van Den Haag naar Loosduinen en het Westland, een cruciale waterweg die
vanaf de Gouden Eeuw een belangrijke rol speelde in de regionale economie.

De ontwikkeling van de trekvaart in het westen van Den Haag begon in de 17e eeuw met
de aanleg van de zandvaart, die de stad verbond met het Westland. Ondanks
aanvankelijke zorgen over vervuiling, werd de vaart gerealiseerd, wat haar belang voor
zowel de economie als de infrastructuur van de regio onderstreepte. De trekvaart was niet
alleen een transportroute voor goederen, maar fungeerde ook als handelskanaal en
verbinding tussen verschillende gebieden.

De uitbreiding van de vaart naar Paleis Honselersdijk, gefinancierd door stadhouder
Frederik Hendrik, benadrukte de nauwe banden tussen politieke macht en infrastructurele
ontwikkeling in die tijd. Paleis Honselersdijk werd een belangrijk centrum voor
regeringszaken en diplomatie, met bezoeken van hooggeplaatste figuren zoals koningin-
moeder Maria de' Medici.

De trekvaart vereiste een uitgebreide infrastructuur, zoals jaagpaden, bruggen en speciale
trekschuiten. De georganiseerde dienstregeling en het tolheffingssysteem zorgden voor
een efficiénte werking en financiering. De aanleg en het onderhoud van de trekvaart
leidde soms tot conflicten, bijvoorbeeld tussen de steden Delft en Den Haag, vanwege de
hoge kosten en gedeelde belangen.

De vaart droeg ook bij aan de opkomst van luxe buitenplaatsen, waar rijke stedelingen
konden genieten van schoon drinkwater en frisse lucht. Een van de meest prominente
buitenplaatsen was Patijnenburg, dat uitgroeide tot een monumentaal landgoed.
Daarnaast speelde de trekvaart een cruciale rol in de bloei van de tuinbouw in het
Westland, wat heeft geleid tot de hedendaagse Greenport.

Hoewel veel van de oorspronkelijke trekvaart is verdwenen door demping en
veranderende transportbehoeften, blijven er tastbare overblijffselen bestaan, zoals oude
gebouwen, kassen en waterwegen. Initiatieven zoals het Varend Corso en plannen om
grachten opnieuw te openen, dragen bij aan het behoud en de viering van dit erfgoed.
Het Varend Corso is zelfs erkend als immaterieel cultureel erfgoed, waarmee het belang
van de trekvaart als bron van cultuur en traditie wordt onderstreept.

Bekijk de digitale expositie en scan de QR-code voor de route op de website. De route is
ook te vinden op lzi.Travel, met beschrijvingen en beeldmateriaal per locatie. Lees het
artikel voor verdere verdieping.

Hieronder vind je de tentoonstelling en de QR-code voor de route, inclusief beschrijvingen
voor fiets- of autoroutes, informatie over de locaties en bijbehorende beeldmateriaal.
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Larvgs e trekvaartredsse saar Leosdubses, Foekdfs.

[ra—.

van
Irebnaant aa busbeabidenn. bertimnges, bswesbend o1
reebens. Heewel B voant grdeatebfn is prderen
drages wwastrarran b aas het behaed van dese
iy o8 verion veak sas oude
Istargantses v oo reate.

U bt daze reute zelf volgen. Scan de Qrcadel

et dcoexpeelen van de vieas grachien. Is het
germasrtnarchial van Den Nasg zin dhearss cude

e annbog vors e briasiuehser in drie deterc de
™~

Vaart naar Honselersdijk

Tuusen 643 w0 1045 6 wos wureg goganen o Mot

Qeeasend “De Winsws VouT". Woce o ainkiieain prawit wand
T L Ty

Curarnd arw 4o s B0 Gawel o GueTLMML

©on ot Mot Horasbired i st o waen, werden

s baar, pornaa s Gose Lundwaer P wae do¢ Sulbeen, 1ok

o Jaagand bneiehand s 1oad. G e G waart Mg

ebevmd wn 6o G0anANT 1o ves et e

So %t Dz

atermeg 4Ll MyEleel Vool Co MuBBe w MwhCRe

Hink-stap-sprong

ronste o 1AL A1 bt Wasiens b o w10 T
Vervosren. Hat project gast van start mat fe astieg van

Weg |9622)

o0 04 de stacdustbeniding wan Don Hosg mot de

Uifieg van de atad mat de Prirasgeacht Is rond 1642
Mo, T harti e mmt de Losschsrmmevasrt M) ban

Higper

2o b5 o Wakenat e bt Westand wun Sl

Route

Soan de route voor meer nformatie
over all lacaties sen deze vesrt
‘wandef of flets do routel

2. Privangracht
fad
E 3, Karenihuis Sl
ca
M 4 Hole van Nieuwhoop 14, Nnuwe Vasrt
5. Westninde 15. Veiing
n & Butanhuizsn 16 Rapaal
“ 7. Industrie 17. Palols Honselerdik
8. Bosklaan 18 Horberg
_ﬁ 9. Ek on Duinen 19. Bcerdarjen
- 10, Tuindars 20 Rasdis Neswik




2. De Gondel

Wat
onderzoek en verzameling beeldmateriaal gekoppeld aan locaties

Eindresultaat
artikel, tour op lzi.travel en kleine expo, rond lezing Scheveningen

Het artikel, de tour en de presentatie bieden een boeiende inkijk in de geschiedenis van
de gondel, een uniek vervoersmiddel dat een belangrijke rol speelde in de verbinding
tussen Den Haag en de populaire badplaats Scheveningen in de 19e eeuw. Deze
charmante boot, die badgasten van 1859 tot 1881 over het water naar de zonnige kust
bracht, maakte deel uit van het dagelijks leven.

In de hoogtijdagen was de gondel een populaire keuze onder badgasten, met regelmatige
vaarten van de Dierentuin naar Scheveningen. De gondel, geinspireerd door de
Venetiaanse gondels, maakte van een eenvoudige boottocht een bijzondere ervaring. Dit
slimme marketingconcept wist het imago van de traditionele trekschuit — die door een
paard werd voortgetrokken — te verbergen, want deze manier van vervoer had in de 19e
eeuw een negatief imago. Ondanks uitdagingen, zoals overladenheid en concurrentie van
opkomende transportmiddelen zoals de stoomtram, bleef de gondel aantrekkelijk tot het
einde van de eeuw.

Hoewel de gondel uiteindelijk uit de vaart werd genomen, leeft haar geschiedenis voort in
straatnamen en historische documenten. Initiatieven zoals de motordienst Den Haag-
Scheveningen, de Willemsvaart-rondvaart en de Madurodam Express tonen pogingen om
de waterverbinding nieuw leven in te blazen en het toerisme te bevorderen.
Tegenwoordig wordt het kanaal nog steeds gebruikt, en Scheveningen blijft een geliefde
bestemming voor zowel lokale bewoners als internationale toeristen.

De geschiedenis van de gondel weerspiegelt de evolutie van transport en toerisme in Den
Haag en Scheveningen, en biedt een fascinerende kijk op het verleden en heden van deze
iconische waterverbinding.



De Gondel

In de 19¢ eeuw speeide de gondsl een bizondere rol In
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Onstabiele trekschuit
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3. Zeilende vrachtvaarder in de smalle grachten van Den Haag

Wat:

Onderzoek en verzameling van beeldmateriaal gekoppeld aan twee routes. Ook is een
sessie gehouden om vrijwilligers op te leiden in het gebruik van het CMS van de
museum-app.

Eindresultaat:

Een artikel met bijbehorende informatie, een tentoonstelling op De Plaats, een
permanente tentoonstelling op het museumschip de Hendrina Johanna, en twee routes.
Daarnaast is de overdracht van vier kleine tentoonstellingen geregeld aan het einde van
het project, die de programmering voor de komende twee jaar zullen vormen (één
tentoonstelling per half jaar) op de Hendrina Johanna.

De Hendrina Johanna, een historisch zeilschip uit 1905, ligt afgemeerd in de historische
binnenhaven aan de Bierkade in Den Haag. Dit schip speelde een belangrijke rol in het
vervoer van bouwmaterialen naar de stad, waaronder naar wijken langs de Singelgracht
en voor de bouw van het Vredespaleis. Het schip symboliseert het tijdperk van zeilend
vrachtvervoer naar en vanuit Den Haag, van 1905 tot de Tweede Wereldoorlog. Het leven
van de schippers uit die tijd, met al zijn facetten en ontberingen, wordt op het schip aan
bezoekers getoond. De Hendrina Johanna is een beeldbepalend element in het
stadsgezicht van Den Haag en herinnert aan een tijd van groei en ontwikkeling van de
stad.

Het scheepstype van de Hendrina Johanna, een zogenoemde Wagenbrugger, werd
specifiek ontworpen vanwege de smalle, haakse bochten van de grachten en de beperkte
doorvaarthoogte van de Wagenbrug in het centrum van Den Haag. Deze vaste brug en de
ondiepe wateren vormden een uitdaging voor het scheepsverkeer, wat leidde tot schepen
met een beperkt laadvermogen van 80 tot 100 ton. Dit scheepstype ontstond rond 1880
en werd vooral gebruikt voor het transport van bouwmaterialen naar Den Haag.
Uiteindelijk verloor het vrachtschip terrein aan vrachtwagens en treinen, en werd de
bedrijvigheid verplaatst naar grotere binnenvaarthavens aan de rand van de stad.

We volgen deze historische binnenvaartroute per fiets of boot, in het kielzog van de
Hendrina Johanna, langs de oude trekvaartroute en passeren diverse locaties die van
belang waren voor de periode 1840-1940, beginnend bij Drievliet.



Trekvaart

De trekschult was het openbaar vervoor van vroager. De
schult werd door paarden voortgetrokken langs het
Jangpad. Hot was snal an betrouwbaar transport dat de
belangrijkste steden van de Republick met elkaar
verbond. Vanaf de jaren dartig van de 17de seuw fot kst
in de 19de seuw maskten jaaris duizenden mansen er

gebrulk van.

Tussen 1631 en 1670 werd de infrastructuur voor do
trekschult ontwikkald, met jsagpaden langs kanalen en
waterwegen die staden zoals Delft, Leiden, Den Haag,
Amsterdam, Rottardam en Schiodam mat slaar
werbonden, De vaart was goed georganiseerd. Langs de
route 2ijn nog steeds historische objectan ta vinden die
herinneren aan het vervoer over water; oude bosrderfjen,
een commissariswoning, tolbuisjes, harbergen, molens,
en typische be ot een vertaagde

leuning.
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Organisatie

Organisatie

De dienst tussen Den Haag, Delft en Leiden was één van
do drukste in Holland, met zo'n 18 afvaarten per stad
wanaf half 6 ‘s ochtends tot 's avonds 7 uur. Bij Drieviiet
splitste do weg naar Delft en Leiden. Het jaagpad liep
naar Delft kangs de oostzijde van de Viiet. Vanaf 1695
word het jangpad verplaatst naar de westzijde vanaf de
Hoombrug. Het jaagpad naar Leiden lag aan de
oostzijde. Ean reis duurde ongevesr aen uur naar Delft
en ongeveer drie uur naar Leiden. Tegenwoordig ben je
o in sen kwartier met de trein.

Naast oan schipper en jager was or een commissaris. Hij
was verantwoordelijk voor het toazicht op de schepen,
et innen an verdelen van geld, de post, het handhaven
van regels, zoals vertrek- en aankomsttijden en het
gedrag aan boord, D tarieven variearden, maar de vaart
was zeer schappelifk geprijsd met kaartjes voor de
aerste an twoeds klas, Schipper en commissaris werden
aangasteld door hat lokale bastuur

Ingehaald

Mat do opkomst van nieuwe, snellere vervosrmiddelen
200k diligances, stoomboten an treinan, raskts het
trekvaartvervoor gleldelijk in verval. In de twoede helft
wan de 19de seuw werd de trekschuit vervangen door
diensten met do 's-Gravenhaagse stoombootdienst en
do paarden- en stoomtram. Tegenwoordig ridt lijn 1 nog
aitijd langs de trekvaartrouts nasr Dedft

Maak aan rais door de

in Holland!

Haagse vaarverbinding

Bijna tweeénhalve eeuw openbaar vervoer

Dan Haag was een betangrijk knooppunt voor

Zown| bi als

delegaties relsden naar Den Haag, dat na de opstand
tegen Spanje hat bestuuriijke centrum van de Republisk

De aconomie florarde. Er was sen verbinding met Delft
en Lolden vanat het Zieken en het Spul en naar
Loosduinen en diversa dorpen in hat Westiand vanaf de
Grote Markt. Ook was er in de 19de seuw een vasrt mat
de zogenaamde gondel voor badgasten die vanat do

Disrnntuinbrug nasr Scheveningen ging.

Delft en Leiden

In 1636 besloten Laiden an Delft gezamenlijk de Viiet
geschikt te maken voor cen trekschultdienst. Na 1638
sloot Den Haag aan., De trekschuit was een platbodem
met passaglersrulmts onder cen tent of later sen houten
roefje. Passaglers relsden cerste of tweede klasse.

Eon obstake! in do verbinding tussen Lelden en Delft
was de dam bij Leidschandam, die do
hooghesmraadschappen van Desfland en Rijnland
scheidde. Tot 1648 moesten relzigers hier overstappen.
Er ward ean ruime sluis sangalegd waar de trekschuit

door kon varen.

Reis moe mat do
schildars familie
La Fargue naar
Leiden!

Iconische stadsgezichten

vanaf het water

De Haagse landschapschilder Jan van Goyen
(1596-1656) was gespecisiseerd in hat schildersn van
stadsgezichten vanat het water. Hi) maakte een aantal
voorberaidendo tekeningen vanuit een bootje, waarby
hij hot parspectief vanaf de waterlijn gebruikte, De lucht
neemt zo een groot deel van het opperviak In beslag.
Zijn techniak resultesrt in schisdarachtige beslden
waarbij de penseelstraken hun schetsmatige kwalitait
behouden. Van Goyen gebruikt cen goodkoop
Kleurenscala in bruine an gele tonen met veel grijs. De
ileuren zin als hot ware ult de Hollandse polder
getrokken.

Niet vanat het water, maar wel met oen hootdrol veor de
trekschuit en de Haagse Trekviiet is het schilderi] dat
Jan van Goyen in 1651 voor het lokale bestuur voltooit,
Het Is het bijna vijf mater brede Gezicht op Den Haag
wvanuit het Zuidoosten, 66n van de grootste

stadsproficlen ooit geschilderd.




Hendrina Johanna

Varend Monument

Op 12 september 2014, tien jaar goloden, word de
monumantenstatus tosgakand aan de Hagenaar
Hendrina Johanna (1905), een erkenning die alleen wordt
toogekend aan schepan die ouder zijn dan vijftig jaar en
wan belangrijke rol hebben gespeeid in de Nedarlandse
wataren of bij de ontwikkeling van de Nederlandse

schespsbouw. Dit schip is aen Varend Monument®,

De grondige restauratie is ultgevoerd voigens de
standaarden van het Havenmuseum in Rottardam. Het
schip staat goregistraard in het Nationaal Reglster

Varende Monumenten en staat op de lijst van de

Stichting Faderatie Oud Nadarlandse Vaartuigen
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11. Duinwaterbedrif

12. Barmhartigheid

13. Aftraak molens.

14 At Nouveau

15. Arbeidershuisjes

16. Groente en fruit

17. Verversing

18. School

19. Duincord

20. Vredespaleis

Laden en lossen op het

Ton wosten van hat Vradespaleis, in Duinoord, zwierf
Vincant van Gogh (1853-1890), uitgarust met zijn
schildorsezel, kwasten en verftubes, of simpetwog
gewapend met poticod an papier. Hij legde de
‘Guinmannetjes’ vast, do arbelders die de zandgrond
afgroeven. Dit gebled was ht terrein van de Haagse
Schoolschitders. Het gebied bood een schilderachtip
tandschap mat siootjes en kanalen.

Hoar meerdn dn Hagenaar Handrina Johanna aan met

et schip gebruiktn om te keren is nu een vijver
gewordan. Mot knutwagens werd ales naar do
bouwpiaats gebracht. Daze keer waren het gean
bakstanen ult de sigan fabrik langs de Jssel, zoals
gebrulkelijk, maar natuurstoan. Het schip voer tarug met
2and dat verderop in de zandgroeve van Dekkersduin
gehaald werd. Voorgangers van deze Hagenaar waren
van hout. Mogelljk kwam de schilder Vincent van Gogh

20 op 2ijn tocht tegen.

kruispunt van vernieuwing

Route de stad uit
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2. Vian Gogh
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11. Fabrieken

12. Rijswijkse Plein

13. Spoorbrug

14. Gasfabriek

15. Havenkantoor

16. Binckhorst

17. Geestorug

18. Breder kanaal

19. Molenvlietpark




4. Organisatie van de trekvaart in Den Haag

Wat:

Onderzoek en 5D-realisatie.

Eindresultaat:

* Artikel

+ 5D-reconstructie van het opstappunt van de trekschuit naar Delft
+ Tentoonstelling op De Plaats

+ Boekjes voor Open Monumentendag

De trekvaart in Den Haag, een essentieel vervoerssysteem sinds de 17e eeuw, verbond
de stad met naburige steden en diende als levensader voor personen- en vrachtvervoer.
Het onderzoek belicht de organisatie, bestuurlijke inrichting, aanleg, exploitatie en de rol
van machtsverhoudingen. De vier vaarrichtingen schetsen een beeld van de trekvaart als
druk bevaren verbinding tussen steden (Delft en Leiden), regionale verbinding
(Loosduinen en het Westland) en als route naar de badplaats voor recreatieve doeleinden.
Bestuurlijke inrichting: De organisatie van de trekvaart was nauw verbonden met het
bestuurlijke landschap van de Republiek der Zeven Verenigde Nederlanden. De Staten
van Holland, ambachten en lokale besturen werkten samen om de infrastructuur te
financieren en te onderhouden, met tolheffing als belangrijke financieringsbron.

Aanleg en exploitatie: De aanleg en exploitatie vereisten nauwe samenwerking tussen
steden, waarbij ordonnanties onderlinge afspraken vastlegden. Onderhoud en financiering
werden gedeeld, onder toezicht van lokale commissarissen.

Nadruk op lokaal bestuur: Lokale besturen beheerden de trekvaart, met ordonnanties die
tarieven, vertrektijden en gedragsregels regelden.

Alternatief vervoer: Naast de trekvaart waren beurtschepen en postkoetsen populair, maar
de opkomst van treinen en stoomtrams betekende het einde van de trekvaart als
dominante vervoerswijze.

Machtsverhoudingen: De verlenging van de trekvaart naar paleis Honselersdijk in de
zeventiende eeuw toont de invloed van politieke machtsverhoudingen. Regenten, de
stadhouder en hun aanhangers speelden een cruciale rol in de aanleg van de trekvaart
door politieke invloed en financiéle steun.




Virtual Reality op de trekvaart in Den Haag

Het onderzoek naar het verleden van Den Haag heeft de rol van vaarwegen in de 17e
eeuw belicht. Den Haag was toen een knooppunt voor vervoer per trekschuit, een
belangrijk vervoermiddel dat de stad verbond met omliggende gebieden. Virtual Reality-
visualisaties brengen enkele historische plekken, zoals de opstapplaats bij het Zieken, tot
leven. Dit gebied fungeerde destijds als toegangspoort tot Den Haag, vergelijkbaar met
het huidige Centraal Station.

De visualisaties maken deel uit van het project Canals5D, waarmee gebruikers op
historische plekken kunnen rondkijken en informatie kunnen opvragen via hun telefoon of
online. Dit initiatief maakt de rijke geschiedenis van Den Haag toegankelijker voor een
breed publiek. Ook educatieve pakketten over de trekvaart zijn ontwikkeld om deze
kennis door te geven aan toekomstige generaties.

Naast de trekvaarten werkt Stichting Verborgen Stad aan andere historische projecten,
zoals reconstructies rond bekende figuren als Spinoza en Huygens. Door middel van de
Huygens’ Tijdmachine worden belangrijke plekken uit hun leven en werk in Den Haag tot
leven gebracht. Het platform biedt niet alleen virtuele tours, maar ook uitgebreide
verhalen, waardoor gebruikers meer inzicht krijgen in het Haagse verleden.




B. Haags Welvaren - platform - digitaal - fysiek

In 2024 is in Den Haag het platform voor de vaargeschiedenis van de stad officieel van
start gegaan. Een aantal organisaties heeft de handen ineengeslagen om het vaarverleden
van Den Haag breed uit te dragen en zichtbaar te maken. Hoewel het vaarverleden van de
stad bij velen onbekend is, is het zeker niet onbemind. Zo was Den Haag een belangrijke
bestemming voor de trekvaart, de eerste vorm van efficiént openbaar vervoer die steden
in Nederland met elkaar verbond. Voor Den Haag werd zelfs een speciaal scheepstype
ontwikkeld, zodat de wijken van de stad optimaal bevoorraad konden worden.
Haagswelvaren.nl, de website van het platform, fungeert als een digitaal museum dat is
gewijd aan de Haagse vaarwegen en moedigt onderzoek naar het vaarverleden van Den
Haag actief aan. Op deze website is een rijk aanbod te vinden van een collectieplan,
beeldmateriaal, routes en artikelen van diverse experts en organisaties die zich
bezighouden met de trekvaart in en rond Den Haag. De website is daarmee niet alleen
een informatiebron, maar ook een plek waar het publiek kennis kan maken met de
verhalen, de historische vaarroutes en het scheepserfgoed van de stad. Daarnaast biedt
de website een link naar social media-kanalen over de trekvaart in Holland, zodat
geinteresseerden de ontwikkelingen op dit gebied op de voet kunnen volgen.

De platform-organisatie die voor het project is opgericht, heeft een museaal karakter
waarin zowel digitale als fysieke aspecten in balans zijn. De organisatie voldoet aan de
museale eisen op het gebied van publieksbereik, bedrijfsvoering en collectiebeheer, en
streeft ernaar om het vaarverleden van Den Haag op een toegankelijke en boeiende
manier over te brengen. Het platform werkt nauw samen met musea, erfgoedorganisaties
en andere culturele instellingen om projecten te ontwikkelen die dit rijke verleden in de
schijnwerpers zetten. Denk hierbij aan tentoonstellingen, evenementen en het uitstippelen
van nieuwe vaarroutes.

Op Haagswelvaren.nl worden niet alleen onderzoeksresultaten en verhalen gedeeld, maar
ook programma's met activiteiten zoals evenementen, tentoonstellingen en vaartochten.
De website biedt daarnaast toegang tot waardevolle informatie van de Geschiedenis van
Zuid-Holland, die beheerd wordt door het Erfgoedhuis Zuid-Holland. Via deze website
worden de ‘Haagse’ verhalen uitgelicht, aangevuld met flmmateriaal, een educatief
programma en diepgaande informatie voor verdere studie. Input van andere organisaties,
zoals Vrienden van Den Haag, wordt actief aangemoedigd, wat de website tot een
dynamisch platform maakt. Daarnaast zorgt een goede SEO-strategie ervoor dat de
website gemakkelijk vindbaar is voor een breed publiek.

Het boegbeeld van het platform voor 2024 is de Hagenaar Hendrina Johanna (1905), een
iconisch schip dat dienstdoet als symbool voor de beurtvaartroute de stad in en uit. Deze
historische route voert langs diverse belangrijke locaties, waaronder die van de trekvaart
van Den Haag naar Leiden en Den Haag naar Delft. Terwijl de website haagswelvaren.nl
het digitale museum voor varend erfgoed in Den Haag is, kan het museumschip Hendrina
Johanna vanaf de Open Monumentendag 2024 het fysieke museum zijn, ondanks haar
beperkte afmetingen. De vier tentoonstellingen (poster expo’s) zijn dan ook overgebracht
naar de organisatie die het schip in beheer heeft.



http://haagswelvaren.nl
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C. Programmering van het jaar

28 maart — 18 april: Pop-up tentoonstelling Loosduinen
Locatie: Historisch Informatie Punt Loosduinen

29 maart: Lezing Trekvaart: Intercity van de Gouden Eeuw
Locatie: Bibliotheek

30 mei: Lancering van het project - Opening in het Haags Historisch Museum
Overhandiging van het project met verhalen en routes op papier. Canals5D presenteert
een reconstructie van het vertrekpunt aan het Zieken.

14 en 15 september: Open Monumentendag

Het landelijke thema van Open Monumentendag dit jaar is routes, netwerken en
verbindingen. In Den Haag waren diverse activiteiten rond het thema varend erfgoed:

In het Buitenmuseum werd de aandacht gevestigd op de Virtual Reality-reconstructie van
het Zieken.

In Domus Spinozana (het huis van Spinoza) was een tentoonstelling over de trekvaart.
Een bestaande route van Spinoza werd uitgebreid met een denkbeeldige ontmoeting
tussen Jan Steen en Spinoza in het 17e-eeuwse Den Haag. Beide grootheden woonden
waarschijnlijk in dit huis.

In Museum Loosduinen was een pop-up tentoonstelling te zien over de trekvaart naar
Loosduinen. Deze tentoonstelling is geschonken aan het museum en zal vaker worden
vertoond. Een route met QR-codes biedt inzicht in de vaarweg van de Grote Markt in het
centrum van Den Haag naar het Westland.

In dezelfde wijk vond een lezing plaats met de titel Scheepmakers, Schippers en
Schuiten. Hierbij werd het scheepstype, gebouwd in het Westland om groente en fruit
naar de steden te vervoeren, verbonden aan bouwtekeningen van de trekschuit.

Op de Hagenaar Hendrina Johanna werd een permanente tentoonstelling gepresenteerd
met een posterexpo. Twee routes toonden Den Haag tijdens de industrialisatie.

Op de Plaats waren alle vier posterexpo's van de Haagse vaarwegen te zien, inclusief de
vier bijbehorende routes van dit project. Ook werd hier een boekje uitgedeeld met de
artikelen die zijn geschreven aan de hand van de vier vaarwegen.

28 oktober: Lezing Trekvaart: Intercity van de Gouden Eeuw
Locatie: Bomenbuurt

26 november: Lezing Trekvaart: Intercity van de Gouden Eeuw
Locatie: HIP Escamp



